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Het belang van W.C. van Hoorn voor Zuilen E

Zuilen

Zuilen, het schilderachtige dorpje aan de Vecht, waarvan Jac. P. Thijsse in 1915 in een
Verkade-al bum schreef: oDat kleine Zui laamdevi nd i
Vecht . 0t Ligt open en bl oot aan o0t hel der e

Utrechtsche troebeligheid overwonnen. Aardig kerkje, mooi rechthuis, kleurige
daakjes, rood met wit geblokte vensterluiken, zwaar geboomte op beide oevers en ja,
tusschen de boomen van den rechteroever door s

S
fra

U ziet het, Jac. P. Thijsse had gelijk

Werkspoor en De Muinck Keizer

Op het grondgebi ed vatot lojahaati 1954l vas Buden &ni | e n 6
zelfstandige gemeentei wordt dan al hard gewerkt op de twee grote fabrieken die

zich in Zuilen vestigden: Werkspoor te Amsterdam besloot in 1912 tot overplaatsing

van een deel van de fabrieken naar Zuilen voor de bouw van wagons en bruggen. J.M.

de Muinck Keizer (later Demka) verplaatste kort daarna op verzoek van de directie

van Werkspoor zijn staalproductie vanuit het Groningse Martenshoek en ging de

speciale staalsoorten in Zuilen gieten.

Wagonbouw

Werkspoor groeide in Amsterdam uit zijn jas. De orders met grote volumes kon men

daar niet meer vervaardigen. Logisch dat juist voor die groep een andere locatie

gezocht werd. De wagonbouw had behoefte aan veel meer oppervlakte. Er is een

periode geweest dat de fabriek ieder uur een kolenwagen afleverde. Dan is het van

belang dat je die ook erges op kunt slaan. Werkspoor bouwde méér dan alleen

kol enwagens. Bekende treinstellen als o6De H
(TEE) verlieten de fabriek. Net als de locomotieven in de 1200-serie die Werkspoor in

licentie bouwde, en waarvan nu, na ruim 60 jaar nog enkele in gebruik zijn met 6 tot

7 miljoen kilometer O6o0op de telleréd.
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Luchtfoto van het Werkspoorterrein voor de Tweede Wereldoorlog

De grote Argentijnse order

Van de Argentijnse spoorwegen kreeg Werkspoor in 1952 de opdracht tot levering
van 90 locomotieven en 400 rijtuigen. Met een totaalbedrag voor deze order van
250.000.000 gulden, was dit de grootste order ooit voor een Nederlands bedrijf.
Werkspoor was mede daardoor van 1952 tot 1958 de grootste wagonfabriek van
Europa! Op het hoogtepunt van de productie werkten bij de fabriek meer dan 5000
mensen uit meer dan 200 verschillende gemeentes in ons land.

Bruggenbouw

De afdeling Bruggenbouw monteerde de delen zo groot mogelijk op de fabriek,
voordat die op transport gingen naar de verschillende locaties. Veel grote spoor en
ver keersbruggen bouwde Wer kspoor. Eemgvan d:¢
bij Zal t bommel 6. He bruggera ia twee hspoerbruggemnmen ceen
verkeersbrug i over de Waal bij Zaltbommel. De verkeersbrug is een onderdeel van
het plan dat ing. Harmsen van Rijkswaterstaat ontwierp in de crisisjaren van de
vorige eeuw. Het autoverkeer nam toen al zo toe, dat een wegenstructuur bedacht
werd om de steden door middel van doorgaande wegen met elkaar te verbinden. Over
de grote rivieren moesten daarvoor twaalf verkeersbruggen gebouwd worden. De
Bommelse brug is een van deze twaalf bruggen. Veel van deze bruggen, natuurlijk ook
de Bommelse, werden aan het begin van de Tweede Wereldoorlog door de
Nederlandse Genie onklaargemaakt om de opmars van de Duitsers te vertragen. Dat
deed men door enkele delen van de pijler af te laten glijden. Werkspoor kreeg
opdracht van de bezetterdeze schadete herstellen.
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Aan het eind van de oorlog werden veel bruggen kapotgebombardeerd of liepen

schade op door ander oorlogsgeweld Na de capitulatie kreeg Werkspoor wederom de
opdracht deze bruggen te herstellen dit keer van de Nederlandse overheid Geen

wonder dus dat heel veel medewerkers van de Afdeling Bruggenbouw zich deze
bruggen goed kunnen herinneren.

Wescon

De grote groep medewerkers die aan het herstel van de bruggen had bijgedragen
werd na het gereedkomen van de werkzaamheden overtallig. Het ging de directie
echter te ver om deze manneni die immers een grote bijdrage hadden geleved aan
het naoorlogse herstel van de economievan Nederland i te ontslaan. De directie van
Werkspoor Utrecht en Amsterdam traden in overleg met de collega-directeuren van
B.P.M. (tegenwoordig Shell) en legde de vraag voor of Shell geen behoefte had aan
hardwerkende arbeiders, gewend met zware metaalconstructies om te gaan en
langere tijd van huis geen bezwaar vonden. Op dat moment werd voor Shell in Pernis
montagewerk aan raffinaderijen gedaan door Amerikanen. Dat zijn Werkspoorders
gaan doen. Zo ontstond e@ geheel nieuwe tak binnen het bedrijf: montagewerken.
Werkspoorders waren met hun vakmanschap zo succesvol dat zij montagewerk
hebben verricht op locaties over de gehele wereld!

En meer
Uiteindelijk bouwde Werkspoor Utare@ hwagnerey , e
bruggen. Bussen, vrachtaut o6s, het restaur e

Haringvlietschuiven, een houten vrachtvliegtuig voor de KLM, vleugelsegmenten
voor de Fokker G1, luchtinlaat- en staartstuk voor de Hawker-Hunter, Metro -
treinstellen voor Rotterdam, trams voor de vier grote steden, de telescoopantennete
Dwi ngel oo, maar - -ké de deuren voor het Hoof

Vierde gemeente

Op een terrein van maar liefst 34 hectare bouwdende werknemers van Werkspoor en

Demka aan hun en onze toekomst en zorgden voor een stormachtige groei van Zuilen.

Het dorpje groeide echter niet vanuit zijn kern, maar er ontstond geheel los van het

dorpje aan de Vecht een grote woonwijk, tegen én over de grens met de gemeente

Utrecht. Woonden in 1900 ongeveer 900 mensen in Zuilen, dat aantal groeide door

de komst van de fabrieken naar meer dan 26.000 op het moment van de annexatie.

Dan is ¢6dat kleine Zuilené uitgegroeid tot d

Dankzij Jan Kol Il

Initiatiefnem er voor de verplaatsing van een deel van de Werkspooifabrieken naar
Zuilen was de heer Jan Kol Ill. Inderdaad, de man van het Park van Kol dat we nu
kennen als het Julianapark. Jan Kol had eenflink deel van dit terrein in eigendom en
voorzag een grote goeimogelijkheid voor de stad Utrecht. Het terrein was zeer
geschikt voor de fabrieken: het lag aan open water (belangrijk voor de aanvoer van
grote hoeveelheden grondstoffen en de afvoer van bijvoorbeeld bruggen), aan de
spoorlijn Amsterdam -Utrecht (makkel ijk als je treinen bouwt) én dicht bij de grootste
verbindingsweg tussen Amsterdam en Utrecht die er toen was, de
Amsterdamsestraatweg.
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W.C. van Hoorn  Sr.

De groei van Zuilen tot vierde gemeente van de provincie werd zoals u kon lezen
veroor zaakt door de komst van de twee grot
andere factoren die deze groei bepaalden. Een van de mensen die persoonlijk een

grote invloed op de groei hadden is de heer W.C. van Hoorn. Hij is afkomstig uit het

oude dorp Zuilen De grootvader van de heer W.C. van Hoorn (met dezelfde
voorletters) was machinist bij de dakpannenfabriek 6 Ge b r o ¥/deaards Hij

bestuurde de locomotief die het transport verzorgde van de wagons met klei, tussen

het wingebied en de Vecht. Op een kwade dag
de Vecht viel. De heer van Hoorn was een van de weinige inwoners van Zuilen die kon
zwemmen. Hij bedacht zich geen moment en dook ce Vecht in om het slachtoffer te

redden. Hij kreeg de drenkeling op het droge en die overleefde de geschiedenisVan

Hoorn zelf liep echter een longontsteking op die hem uiteindelijk het leven kostte.

De heer W.C.van Hoorn schilderde eenrijtje woningen dat in het oude dorp Zuilen langs de

Vecht stond. Het is eenrij huisjesdatr uggel i ngs tegen zob6n zel fde ri
stond. In een van deze husjes woonde de oma van de heer \an Hoorn. Aan de achterzijde

van dit schilderijtie werd deze tekening geplakt van het interieur dat het winkeltje van oma

Van Hoorn toont.

Baron van Tuyll van Serooskerken

Zoals in die tijd gebruikelijk ontfermde de baron zich over de weduwe die van het
ontvangen geld een winkeltie begon op dit adres. Zj bleek een uitstekend
zakeninstinct te hebben en maakte van haar zaak een winstgevend bedrijf. Zij is de
oma van de latere gemeentearchitect van Zuilen, die ook W.C. van Hoorn heet. Als
mevrouw van Hoorn het pandje verlaat, komt hier de heer Homburg zijn geluk
beproeven met de verkoop van zeep en petroleum.
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O'eekenaar 0

In het blad Het Nieuws van 3 maart 1931lezen we het bericht:

0 Z u i-ITet tjdelijk teekenaar bij den dienst der gemeentewerken is benoemd de
heer W. C. v a n Hdtoisodit rknipsehdathde &leinzodn van de heer van
Hoorn die hiervoor beschreven werd inplakte in zijn knipselboek en zeker niet het
laatste. Deze W.C. vanHoorn wordt op een later tijdstip ook nog de gemeente-
architect en brengt vele ontwerpen op zijn naam. Niet alleen woningen, maar ook
twee monumenten, een verenigingsgebouw en een groot aantal flatwoningen
ontwerpt hij.

Winkelwoonhuizen te Mariéndaal

De eerste keer dat we iets over een van de door de heer Van Hoorn ontworpen
woningen lezen is op 23 februari 1937 Dan heeft de architect enige nieuwigheden
verwerkt in de plannen voor de woningen die de wijk Mariéndaal zullen gaan vormen.
Speciaal voor de bij de winkels behorende woonhuizen ontwerpt hij een trap aan de
buitenzijde van het perceel, zodat in geval vanuitbreiding, de woning afzonderlijk
bereikbaar is.

De hoekwinkel met bovenwoning hoek Amsterdamsestraatweg en Wethouder D.M.
Plompstraat.

Vliegermonument

De straten in Mariéndaal werden genoemd naar luchtvaartpioniers. In de eerste jaren
van de vorige eeuw waren de Nederlandse luchtvaartpioniers de mannen waar de
bevolking trots op was. Dat bracht de gemeentesecretaris, de heeA.J. van der Weerd
op hetidee deze nio&t steiggerkién van een monument ter ere van de
luchtvaartpioniers. Nog voordat Mariéndaal gereed is i de Tweede Wereldoorlog
vertraagde de bouw enorm T werd het door de heer Van Hoorn ontworpen
Vliegermonument onthuld. Dit werd bovendien een financieel hoogstandje : omdat



men voor het project een beroep ceced op de -wejklewge&nod kon het
monument gebouwd worden voor het (ook voor 't
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Dit Vliegermonument werd gebouw in Mariéndaal een wijk waar de straten naar
luchtvaartpioniers werden vernoemd. Het monument duikt daarna dikwijls op op
ansichtkaarten. Dat is niet zo verwonderlijk, het is dan ook het eerste monument van
Zuilen. Hier ziet u hoe dat eruit zag, kort na de opening en nog kompleet met vijver.

Zuilen haalde met de onthulling van het Vliegermonument natuurlijk de pers. Zo
stond in het Utrechts Dagblad van woensdag 20 juli 1938:

OHul de aan de pioniers on

Vliegermonument te Zuilen onthuld.

De burgemeester de heer O. Norbruis herdenkt de gevallen
vliegers en dankt de jeugdige werkloozen voor hun arbeid

Kunstwerk van Joh. Uiterwaal.
Zuilen, 20 juli
Onder zeer groote belangstelling heeft hedenmiddag de onthulling plaatsgevonden
van het monument dat O606ter eere en nagedacht
Luchtvaartodé is opgericht.
Vanaf den Straatweg werden degenoodigden en belangstellenden door de feestelijk

versierde Weth. D.M. Plompstraat, waar tevens de junioressen der plaatselijke



